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Mirando al pasado

Documento publicado en agosto-febrero de 1983.
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Esrd inicidndose el afio | 983 y, como stempre por estas fechas, resulta
un efercicio intercsanie especular sobre cudles son las perspectivas de la
acfividad o construceldn v conservacidn de s carreteras espaflolas.
En esta ocastin, e cambio de aflo he venido arompafado tambidn de
un canthio de Gobiernog gue cabrig pensar puede tracr aparefado tare
hidn un cambio en log politica de carreferas, entre ofros.

La verdad ex que va en el afio 1982 s¢ empezo @ marcar una nieva
direccidn en nuesira politica de carrereras, caracterizada fundarmenial-
mente por un iacremento muy bien ovientado en las actividades de
conservgeion de pavimentos v de mejoras generales de los trazados principales. Cabe esperar que ko nueva
Administracicn socizlista adopfe como suyd esa rfendencia, gue es muy logica, puesto que se frala de
inversiones gue nadie puede realizar mas gue la Administracidn piabiica, de una remiabilidad ecordmica
¥ social gue supera de forma sorprendente a la de cualquier otra inversidn que se pudiera emprender. St
acaso, deberia awmentar ef ritmo de crecimiento, que sigue estando, a pesar del incremento presupuesta-
rio de {982 sobre el de 1981, muy por debajo de lo que seria preciso teniendn en cuenta las necesidades
del frdfico.

No hay que olvidar que las carre teras soportan ruds del 80 % del transpaorte terrestre del pais y que los
malos pavimentos v los emborellamientos Henen para el pals wa costo impresionante en peseias, en
peirifen e incliso, én ocasiones, desgraciadamente, en vidas humanas,

Desde hace algin tempo aparecen ont lu prensa frecuentes referencias al mal estado de los pavimentos
¥ a ln necesidad de mejorar fundamentalmente la conservacidn de las carreteras. Clerfamernite, al empezar
a meforar los presupuestos de carreieras adecudndolos a las necesidades, es la conservacion lo primero
gue hay gue gtender de manem adecuada, pero de todas formas, no conviene olvidar L necesidades
de modernizacidn de lg red v la construccidn de nwevas vias que satisfogen necesidades insuficientemente
valoradas.

Me sugiere esta reflexiton un recorrido realizade hace un par de dias a las seis de la farde entre el centro
de Madrid - Alcorcén - Legnds - Getafe v reforno a Madrid por la carretera de Toledo, La impresionante
congesticn de estas vigs demuestra claramente a cualguier que plense en el asunio la necesidad de buscar
nuevas soluciones que permitan absorber el tnifico de una manera rdpida, en lo gue, en la vecindad de
lax grandes poblaciones, ocupan un lugar importanite las ferrocarriles suburbanocs, v de mejorar las redes
de carreteras para que sean capaces de atender de forma suficieate, sin angustias vy sin derroches de
combustible v de fiempo, al intenss rdfico automdvll que, pese a fodo, seguird utilizande los carreferas,

Las necesidades, pues, existen — jvaya si existen!  y la rendencia de la Administracion, o mefor dicho,
de las Administraciones de carreferas, parece ser atenderlas de forma adecuads, como es razonable, La
Greneralitat de Catalufia va Hene su plan de carreteras, ¥ otrai reglones gutondmicas o prequtondmicas
estdn trabajando en el mismo sentido. La opinién pablica estd cada vez mds sensibilizada a los problemas
ovasionados por el mal estado o la insufictencia de las redes de carreteras y esto, en una situaciin en la
gque se presta gran afencidn a la opinidn pablica, es un importante sumando mds que creermos garaniiza
en los proximos cuatro aflos, por lo menos, que la actividad en la red de carreteras espaftolas serd suficien-
te para que ésla mejore. acorfande de forma apreciable la gran distancia que desgraciadamente la separa
en cuanto o calidad ¥ nivel de servicio de las redes de carreteras de los demds paises de Europa.
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