Secciones fijas

Mirando al pasado

Como en aquel julio de 1977, cuando salga a la luz este nimero de la revista, estaremos ante la com-
posicion de un nuevo gobierno sobre el que recaera la responsabilidad de gestionar nuestras carreteras.
Esperemos, como entonces, que cambie la tendencia sobre la inversiéon en Conservacién de Carreteras,
tanto la Ordinaria como la mal llamada Extraordinaria con la que conseguimos de verdad mantener y
asegurar el estado de conservacion de nuestros firmes de carreteras. Que el dicho de “tropezar en la
misma piedra” no se cumpla con los préximos gestores de nuestras carreteras”.
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Escribimos estas lineas el dia 13 de julio, cuando todavia estd practicamente
Jresca la tinta de log periddicos en los que se publicaron la composicidn del
nueve Gobierno y las primeras noticias sobre el programa econdmico que éste
se. propone desarrollar. En el tltimo 'Comentario de Actualidad ™ indicdbamos
fa conveniencia de que los planex de inversiones en carreleras se conocieran con
antelacion suficiente para que todos —proyvectivias, consiructores v suminis-
tradores de materiales— pudiéramos programar nuestras actividedes con la anre-
lacion y repose suficientes para evitar los derroches ¢ que muchas veces dan
inevitablemente lugar la precipitacian y la improvisacion.

A mediados de julio, por ofra parte, la actividad constructiva en las carrete-
ras espaniolas sigue manteniéndose a un nivel muy aprecigblemente inferior al
de 1976, lo que nos hace desear que, aungue sea precipitadamente, se tomen
cuante antes medidas gue permitan reactivar las obras de carreteras, con lo que pueden lograrse simultdneamente varios
abfetivos. El primero, sin duda, es evitar gue la red de carrereras continte por el caming de degradacién que va ha empren-
dido con notable aprovechamiento. En conservacion de carreteras, la teorta de la puntade o Hempo es plenamente apli-
cable, y el gasto en conservacidn necesario hoy y aplazado por folta de fondos, habria de realizarse mafiana a un costo
diez veces mayor aunque el costo de la vida no sufriese incremento alguno enfre un momenta ¥ ofro, sino sencillamente
porgue los efectos destructivos del mifico y los elementos crecen en praporcidn geométrica de forma inevitable desde
el momento en que se inician s no se arafan adecuadarmente. Pero ko (nversion en carreteras representaria en estos momen-
tos, edemds, las importantes ventajas de absorber parte de la mano de obra desocupada y de inducir clerto grado de reac-
tivacicin en algunos aspectos, de la economia,

Tados tenemos puestas grandes esperanzas en exta nueva etapa de lo vida politica de miestro pais, y tina de lag preo-
cripaciones de cuantos desarrollamos nuestra actividad en relacidn con las carveteras espaiolas es que ¢l cambio de Gobier-
no vava a producir wn nwevo compds de espera en la puesta en marcha de los planes extraordinarios de que se viene
hablando desde principios de afto, de forma que resulte de todo punto imposible alcanzar hasta diciembre un volimen
de actividad medianamente satisfactorio.

Sin dwda se nos divd, porgue es clerto, que la economia espafiola presenta en extos momenios problemas muy grandes
¥ que requieren ung gciugcidn priovitaris, pero parece conveniente insfsrir en el hecho, al que ya nos hemos referido
otras veces, de que ahorrar dinero evitando gastarlo en la conservacion de carreteras es of peor de los derroches.  Podemos
permitirnos ahorg ese derroche? ;Ex necesario?,
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