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Panoramica actual en Europa

» European Green Deal presentado el 12 de Diciembre de
2019 como parte integral de la estrategia para implementar
la agenda 2030 de las Naciones Unidas.

» Convertirse en el primer continente “carbon-neutral” en
2050

» Todas las acciones y regulaciones deberan contribuir a los
b objetivos del European Green Deal.
s e » Incluye un plan de economia circular y unas directrices de
“productos sostenibles” para fortalecer el disefio circular y
L S dar prioridad a reducir y reutilizar incluso antes que
— reciclar.
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Panoramica actual en Europa

» Las acciones se centraran especialmente en sectores
intensivos con grandes consumos de energia, como el textil,
construccion, electrénica y plasticos.

» También incluira medidas para fomentar que las empresas
ofrezcan, y que los consumidores se decanten, por

productos reutilizables, reparables y durables.

EUROPEAN
~ COMMISSION

Brussels, 11.12.2019
COM(2019) 640 final

COMMUNICATION FROM THE COMMISSION TO THE EUROPEAN
PARLIAMENT, THE EUROPEAN COUNCIL, THE COUNCIL, THE EUROPEAN
ECONOMIC AND SOCIAL COMMITTEE AND THE COMMITTEE OF THE
REGIONS

The European Green Deal
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Impacto del sector del asfalto

» Mas del 90% de las carreteras
Europeas pavimentadas con materiales
asfalticos.

» Sector clave para cumplir objetivos.

» Impacto en diferentes ambitos:
emisiones de vehiculos, emisiones
durante la fabricacion, etc.

» Probablemente el mayor impacto sea
dado por el 100% de reutilizacion (y
reciclabilidad) que las mezclas
bituminosas ofrecen durante varios

#XVJornadaAsé:firCﬁ'gS de-vida.



Impacto del sector del asfalto

» Jerarquia establecida en la Directiva de Residuos 2008/98/EC

w » Pavimentos asfalticos faciles de reparar
‘ Mezclas asfalticas 100% reutilizables
Mayoria de materiales de
AT oo o
reciclables

El reciclaje no es

_ icememene buene
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Impacto del sector del asfalto

Reutilizacion Reciclado

Operacion mediante la cual se agrega Operacion mediante la cual se utiliza
asfalto recuperado (RA) a nuevas mezclas |asfalto recuperado (RA) como material de
bituminosas, con los aridos y el ligante cimentacion, relleno o pavimentacion, con
bituminoso realizando la misma funcién |el arido recuperado y el betun

que en su aplicacion original. desempefando una funcion menor (o de
ingenieria alternativa) que en la aplicacion
original.

» Necesidad de cambiar el lenguaje
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Impacto del sector del asfalto

ASPHALT IN
FIGURES 2018

COMMENTED VERSION

» Datos de : Austria, Bélgica, Croacia, Republica Checa,
Dinamarca, Finlandia, Francia, Alemania, Reino Unido, Hungria,
ltalia, Noruega, Eslovaquia, Eslovenia, Espafa y Turquia

» Cantidad total de material recuperado disponible en Europa:
49,5 Mt

Otras aplicaciones
desconocidas y vertede

ltalia 9,0 Mt
(19%)

rancia 7,8 Mt
(16%)

Reino Unido Alemania 13,0 Mt
t (13%) (27%)

calientes, semi-calientes,
templadas y frias (76%)

granulares y otras
aplicaciones (20%
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Postura de EAPA

EAPA recomienda que, siempre que sea técnica, economica y
medioambientalmente viable, la reutilizacion del pavimento asfaltico existente, ésta
debera ser siempre la primera opcion, y el reciclaje la segunda.

» La interpretacion de “reutilizado” como peor que “nuevo” ha llevado a Administraciones
Publicas a establecer criterios de fin de condicion de residuo que todavia hoy impiden
que podamos reutilizar mas material fresado.

» EAPA anima a las Administraciones Nacionales y Regionales a que estimulen la
demanda de este material a través de planes regulatorios que incentiven y faciliten la
reutilizacion del material procedente de carreteras existentes para la construccion y
mantenimiento de las nuevas.
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Postura de EAPA
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EAPA

The use of secondary

materials, by-products and
waste in asphalt mixtures

Position Paper

Las fuertes politicas Europeas en materia de economia
circular, pueden facilitar la reutilizacion de material fresado.

Sin embargo, también podrian impulsar la introduccion de un
amplio espectro de residuos y subproductos en el asfalto.

En este sentido, EAPA ha estado advirtiendo durante los
ultimos afnos, sobre las consecuencias negativas que esto
puede traer, especialmente en el ambito de la calidad, impacto
medioambiental y seguridad y salud de operarios.

Algunos de estos productos podrian hacer peligrar la propia
circularidad de las mezclas bituminosas al final de la vida util.

“Circulos pequerios mejor que circulos grandes”.
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Viabilidad del uso de residuos

El residuo
cumple un

propdsito dentro
de la mezcla

+

N

Viabilidad
Econdmica

- &
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Viabilidad técnica

General study of pr

* None of the variables is determinative by itself. They must all be considered
her and see what the majority indicates: On-Site or In-Plant

Asphalt plant available nearby

Type of operation

Does the country
allow its use in cold
production?

Contaminated RAP
containing hazardous
substances

Existing sound and stable foundation

In-Plant

On-Site

Need to reopen road in short time

{ Good quality RAP requiring little processing, additives, etc.

Cold production in
stationary plant

Is it required long
transportation time?

Difficult to transport materials from/to jobsite |»-| No

-I High-performance road requirements. High traffic intensity

Does the country
allow its use in cold
production?

Hot production in drum
mixing (continuous) plant

Hot In-Plant
7 (depending on availability)

Hot production in
stationary batch plant

Cold On-Site

Hot On-Site
Recycling

RA content in new RA content in new

mix

=30% =35% | =50% | | =100% |

! !

Hot prod. batch plant.
RA added cold before
or into pug mill

Hot prod. batch plant.
RA is added to adapted
drum behind the flame

(recycling ring)

Hot prod. batch plant. Hot prod. batch plant. Hot prod. continuous plant.

Recycling ring in RA is pre-heated and Parallel flow in split feed

Hot prod. continuous plant.
Double Barrel

drum mixers with RA
introduced at midpoint

combination with dried in parallel drum
rotary drum dryer

Hot prod. continuous plant.
Counter flow in adapted
drums where RA is added in
RAP-ring behind flame
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Viabilidad medioambiental

» Beneficios:

Menor explotacion de aridos naturales

Menor uso de betun y derivados de petroleo

Ciertas caracteristicas del uso de RA pueden
ayudar a reducir la temperatura de fabricacion
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Viabilidad ambiental

» Nuevos impactos podrian reequilibrar la balanza:

@ Necesidad de mayor temperatura de fabricacion

Reutilizacion al final de la vida util

) Durabilidad - EPD
P Calidad

Contenido de contaminantes peligrosos

@) Distancias de transporte
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Recomendaciones finales

Asegurar la
: reciclabilidad del
material al final
L de Ia vida (il

Procesos
adecuados de o
fabricacion y
puesta en obra

Maximizar
homogeneidad
del material
recuperado

Minimizar el
contenido de
humedad del

material

recuperado
Compensar el

envejecimiento
® del ligante con
betunes blandos
0 agentes de
reutilizacion

Tratar
o adecuadamente
el material con
contaminantes

Crear
especificaciones
sencillas y
destinadas a
aumentar la
economia circular

#XVJornadaAsefma

El caso de Japdn podria ser tomado como
ejemplo:

Sin restricciones a la procedencia del
material fresado, que puede incluso proceder
de fuentes multiples

Calidad del RAP determinada en base a
criterios sencillos, por ejemplo:

- Contenido minimo de ligante del 3,8%

- Penetracion minima de 20 dmm

- Contenido maximo de finos del 5%
Dosificacién de ligante virgen y agentes de
reutilizacion dada por graficas

Libertad para disefiadores y contratistas para
elegir la mejor manera de cumplir requisitos
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EURASPHALT & EUROBITUME

#eecongress2020 www.eecongress2020.org
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Evaluacion de Sostenibilidad
de Pavimentos Asfalticos

16 y 17 de Diciembre
De 14h00 a 17h00
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asefma XV Jornada Nacional de Asefma
‘ 1-2 de diciembre de 2020

Gracias por su atencion!!

breixo@eapa.org
Breixo Gomez Meijide
@B_GomezMeijide
@eapa_org
WWwWWw.eapa.org
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