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y COMENTARIO DE ACTUALIDAD

En nuestro tiltimo comentario haciamos referencia al consumo es-
pafiol de aglomerantes asfélticos, comparandolo con el de otros
paises europeos. De esta comparacion se deducia que, a pesar de
lo mucho que en Espaia ha crecido el volumen de asfalto utilizado
cada afo, nuestro consumo especifico sigue siendo muy modesto
dentro del conjunto de los consumos europeos.

Evidentemente, el obtener consumos especificos elevados no es
objetivo en si, sino simplemente un indice de lo que es la actividad
de construccion de carreteras, ya que son las carreteras las que
consumen el 90 por 100 del asfalto utilizado por un pais de las
caracteristicas del nuestro, y este indice, es decir, el bajo consumo
especifico de asfalto que tenemos en Espafa, podria bastarnos
como dato, si no tuviéramos ningun otro, para llegar a la conclusion de que, aunque se ha hecho mucho
por nuestras carreteras en los ultimos diez aios, seguramente atin no se ha hecho lo suficiente.

Evidentemente, donde atin queda més por hacer es en la extensa red de carreteras espafiolas que han
quedado fuera de los grandes planes hasta ahora acometidos y en las que se continda realizando perio-
dicamente unas labores de conservacién frecuentemente insuficientes ante las necesidades de un tra-
fico que crece de un modo muy apreciable, aunque evidentemente, sigue siendo de menor cuantia que
el que utiliza los tramos mas impoitantes de la red principal.

Nos referimos tanto a las carreteras que podriamos llamar menos lavorecidas de la red de carreteras
nacionales como a la extensa red de vias provinciales, a cargo generalmente de las Diputaciones, y de
las que se viene hablando insistentemente como objetivo de un plan que esperamos pueda llevarse
pronto a su fase de ejecucion praclica.

La mejora de todas estas carreteras no sélo es importante, como hemos hecho notar en otras ocasiones,
porque son utilizadas ya por muchos automovilistas que aprecian dolorosamente el coniraste hoy exis-
tente entre sus firmes y los de las carreteras de mayor importancia, sino también, en las circunstancias
actuales, que hacen deseable toda medida que pueda contribuir a la economia de combustibles petroli-
feros, por la gran repercusion que en el consumo de carburantes tiene el estado de los firmes. Las
carreteras secundarias tienen frecuentemente una densidad de tréfico reducido, pero el nimero total
de vehiculos|kilémetro que las utiliza es, a pesar de todo, un porcentaje importante del total nacional.

El gasto en la mejora de estos firmes, que supone su modernizacion mediante tratamientos superficiales
o mezclas astélticas, quedaria quizas ampliamente compensado en ei conjunto de la economia nacional
por el ahorro de gasolina a que daria lugar la mayor facilidad de circulacion que tendria como conse-
cuencia.
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