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En nuestro ultimo comentario llegabamos a la conclusion, después de un
estudio comparativo de los consumos de asfalto de Espaina con los de otros
paises, de que, si bien la labor que se estd realizando en la construccion
v modernizacion de carreteras en nuestro pais es verdaderamente ingente,
es aun mucho lo que queda por hacer, de forma que puede afirmarse que,
desde el punto de vista de las necesidades de las carrereras y del transporte
que por ellas se realiza, las inversiones en nuestra red para los proximos
arios son insyficientes.

Hace va dos anos nos referiamos en nuestro comentario a otro problema
importante que afecta a las carreteras espanolas, que es el de la frecuencia
e importancia de las sobrecargas en los vehiculos de transporte que las
utilizan. Estas sobrecargas vienen ocasionando regularmente en nuestras carreteras deterioros de cierta impor-
tancia cuya reparacion absorbe cada ario cantidades importantes y que ciertamente no se producirian si cuanto
establecen las normas oficiales en relacion con la carga de los vehiculos se cumpliera de una forma adecuada.

Hace poco se han publicado nuevas disposiciones en virtud de las cuales se acentita la severidad de las sanciones
a imponer en el caso de sobrecargas de los vehiculos, decision que, consecueniemente con nuestra postura anterior
¥ con un criterio de pura logica economica, hemos de aplaudir sin reservas.

Es necesario que los proyectistas conozcan con certeza las cargas a que han de estar sometidas las estructuras que
proyectan, y el no hacerlo asi conduce a una situacion de derroche en la que se realizan inversiones cuantiosas
sin garantia suficiente de la duracion de las obras.

Pero al aplicarse estrictamente lo dispuesto por la ley en cuanto a cargas y dimensiones de los vehiculos, surge
en numerosos puntos de la red el problema ocasionado por las limitaciones de carga que afectan a tramos espe-
ciales, que son mucho mds numerosos de lo que se podria suponer, de forma que se hace imperativo el refuerzo
de una serie de tramos y estructuras en el conjunto de la red de carreteras para hacer posible que los vehiculos
puedan circular con la carga maxima legal establecida entre dos puntos cualesquiera de nuestra red principal.
Si extendemos la consideracion a la toralidad de la red, es mucho mds alto el niimero de tramos que necesitan
un refuerzo. Y aqui enlazamos con el primer pdrrqfo de este comentario: siguen siendo necesarias inversiones
mucho mds importantes en nuesira red de carreteras si se quiere evitar un encarecimiento excesivo de los trans-
portes por dificultades de enlace entre punios determinados. ks una inversion necesaria y, sin duda alguna,

rentable. Lsperemos que se realice.
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