Secciones fijas

Mirando al pasado

Documento publicado en marzo - abril de 1974.

) I letin
TORS

CUTON INETIO0S, S 4 - PROAS - AV DE ANERICA, G TRE 4054 AR

VOLUMEN 111—Pdg. 169

COMENTARIO DE ACTUALIDAD

Como ya comentdbamos en el anterior numero del
Boletin v como, por otra parte, es bien sabido por
nuestros lectores, los materiales asfdlticos han sufrido
un considerable incremento de precio desde privicipios
del afto en curso, como inevitable consecuencia de las
importantes subidas en el precio de los crudos asfl-
ticos.

Ante estas circunstancias, se nos hace muy frecuen-
temente el comentario, por parte de quienes se ocupan
en el provecto y consitruccion de carreteras, de que la
posible competitividad de los pavimentos flexibles fren-
te a los rigidos ha salido perjudicada. Esto es cierta-
mente evidente, pero a pesar de ello no plantea cambio
alguno en nuesira posicion frente a la comparacion
econdmica entre ambos pavimentos. En cada caso, el proyectistas debe comparar, antes de elegir la
solucion a emplear, todos los aspectos técnicos v economicos de las diversas soluciones posibles, ¥,
sélo después de ponderarlos adecuadamente, estard en situacion de tomar la decision correcta en
todos los aspectos.

A pesar de las subidas del costo de los materiales, se encontrard que en la inmensa mavoria
de los casos sigue siendo econémicamente mds ventajosa la solucién flexible. Y en los casos en que
los costos sean muy parecidos o incluso en que sea algo superior el costo del pavimento flexible al
del pavimento rigido, antes de decidirse por este iiltimo el provectista deberd preguntarse, ahora

como siempre:

¢Y qué haré el dia en que empiecen a romperse las losas de este pavimento?
¢Admite mi carretera la pérdida del 50 % de su seccion durante 28 dias, cuando por fin no me
quede mds remedio que levantar las losas rotas?

Sea cual sea su precio, el pavimento asfdltico serd siempre un pavimento eminentemente huma-

no, en el sentido de que hace posibles las equivocaciones. .

v de esfuerzo.

. ¥ Su correccion con un minimo de gasto

REUNION ANUAL DE LA NAPA

Como probablemente saben todos
nuestros lectores, la NAPA (National
Asphalt Paving Association) es la aso-
ciacién de los productores de aglome-
rado asfaltico que trabajan en los Es-
tados Unidos. Recientemente ha tenido
lugar su 17 reunion anual, discutindose
en ella la técnica y los problemas ge-
nerales de la industria.

El tema al que mas atencién se de-
dicé en esta reunion ha sido las me-
didas draconianas de regulacién pro-
puestas la Agencia para la Protec-
cién Ambiental en cuanto al funciona-
miento de las plantas asfalticas dis-
continuas. Entre estas medidas desta-
ca la prohibicién de instalaciones que
emitan polvo por encima de unos i
mites extremadamente bajos. Por otra
parte, recientes normas del Estado de
California limitan la emisién de mo-
néxido de carbo a menos del 0.2 %,
0 sea, aproximadamente 2.000 partes
por millén. Hay tres causas principales
de produccién de mondxido de carbo-
no en el sistema de combustién de un
secador de éridos, que son: la insufi-
ciencia de aire primario, un mal mez-
clado del aire y el enfriamiento pro-
ducido por determinadas reacciones

endotérmicas que pueden producirse
durante el proceso de combustidn,

Como conclusiones de estas discu-
siones, la NAPA ha tenido unas con-
versaciones con los organismos regula-
dores y ha pasado una serie de medi-
das y recomendaciones para sus miem-
bros en cuanto a la explotacién de sus
instalaciones, esperando de esta forma
evitar en el futuro graves entorpeci-
mientos en la marcha de las plantas.

El tema siguiente en importancia al
de la contaminacion fue el del control
de calidad, especialmente en cuanto
se refiere a la compactacion de las
mezclas. Por muy cuidadosamente que
se controle la calidad de la mezcla o
la nreparactdn de la base, serd impo-
sible obtener un acabado superficial
satisfactorio si la compactacion es in-
adecuada. La compactacién es, de to-
das las operaciones que constituyen
el proceso de construccién de un pa-
vimento, la que cuenta con menos ins-
trumentos y normas de control. Entre
las cuestiones que se discutieron figu-
raban las siguientes:

— ¢MNo deberia existir una correla-
cion automética entre la velocidad de
avance del compactador y la amplitud
de vibracién?

— ¢No deberia existir algtn tipo de
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control de la aceleracién y decelera-
cion del compactador?

— ¢Por qué no existe algun tipo de
indicador automatico de la temperatu-
ra del pavimento que pueda ver el con-
ductor del compactador?

Por otra parte, se discutié la forma
en que pueden manejarse los acopios
de éridos para reducir las fluctuacio-
nes del contenido de humedad con las
cunaig:ientes variaciones en el régi-
men del sistema secador. El secado al
aire cuesta siempre mucho menos que
el secado por calentamiento, por lo
que, si puede utilizarse una cargadora
frontal para remover sistematicamente
los acopios de éridos exroniendo las
zonas hi al sol y al viento, pue-
den conseguirse importantes econo-
mias de combustible.

Si esto no es posible, pueden con-
seguirse ciertas economias si el con-
ductor de la pala frontal no insiste en
extraer material del nicleo himedo de
los montones de acopio, sino que ex-
trae material de los bordes, que estan
més Secos.

Otro problema objeto de gran rraocu-
pacién para los fabricantes gs aglomera-
do de los Estados Unidos es la posible
escasez en el futuro de combustible pa-
ra hacer funcionar sus instalaciones.

v pavimentackén



