Editorial

Ordenes circulares muy relevantes

arece una tradicion que, en los Ultimos

meses del afio, cuando se acerca la

Navidad, la Direccion de General de
Carreteras del Ministerio de Transportes y Movilidad
Sostenible, publique una serie de 6rdenes circulares
de enorme importancia para el sector viario. No hay
mas que echar la vista atrds y comprobarlo., y este
afio no podia ser menos.

Con fecha 15 de noviembre se ha publicado la or-
den circular O.C. 3/2024 que lleva por titulo “Calculo
de la huella de carbono (etapas de A1 a A5) de la
construccion o rehabilitacion de firmes”. Sin lugar a
duda, y tal como se expresa en el texto, esta supone
un avance en la difusién y aplicacién de las metodo-
logias de célculo de la huella de carbono generada por
las actividades propias de la Direccién General de Ca-
rreteras.

En concreto, se aprueban los criterios adoptados
para el célculo de la Huella de Carbono (HC) de las
secciones de firme y de formacién de explanada en las
etapas de fabricacién del producto (médulos o etapas
A1, A2y A3) y de las propias del proceso de construc-
cién (mddulos o etapas A4 y A5). A partir del cuadro
para formacion de explanadas establecido en la vigen-
te 6.1 IC “Secciones de firme" y de las secciones de
firme establecidas en ella, seguin una serie de supues-
tos y simplificaciones, se establece un procedimiento
de célculo para establecer los factores de emisién (FE)
y determinar la huella de carbono (HC) en cada caso.

Uno de los aspectos que demuestra el nivel de de-
sarrollo existente en Espafia sobre estos temas, relativo
a las Declaraciones Ambientales de Producto (DAP),
se demuestra en la tabla 1 del anexo de esta orden cir-
cular en la que figuran las “Emisiones de gases de
efecto invernadero (GEI) de materiales para firmes
(mddulos o etapas A1+A2+A3)", obtenidos a partir
de los datos de varias entidades que ya disponen de

ellos, como son los casos de las DAP de Asefma, Ane-
fa, Repsol, leca y Anefhop. Conviene recordar que es-
ta informacion, en Espafia, sigue siendo de caracter
voluntario.

Sin lugar a dudas, este trabajo que pone de mani-
fiesto unas conclusiones muy claras, al menos en lo
que respecta a las etapas A1 a A5.

La orden circular establece que: “...en todos aque-
llos proyectos de la Direccién General de Carreteras en
los que se prevea que se realizard una superficie total
igual o superior a 10.000 m2 de firmes de nueva cons-
truccion de tipo flexible, semiflexible, rigido o semirri-
gido y/o como resultado de rehabilitacion de firme
existente, se debera calcular la huella de carbono...”,
lo cual implica un paso claro al frente en materia de
emisiones de GEI.

Unos dias mas tarde, concretamente el 22 de no-
viembre, se ha publicado la orden circular O.C. 4/2024
que lleva por titulo: “Sistema de gestién de la calidad
en obras de la Direccion General de Carreteras”

En este caso el objetivo es la implantacion de un
Sistema de Gestién de la Calidad (SGC) que cubra el
ciclo de vida completo de las infraestructuras viarias.
Como primera fase de esta tarea se pretende consoli-
dar el sistema de gestion en la fase de construccion,
para las obras dependientes de la Subdireccién Gene-
ral de Proyectos y Obras, descrito en esta O.C.
4/2024.

Y apenas unos dias mas tarde, también se publicd
orden circular O.C. 5/2024 sobre el sistema de clasi-
ficacién RCEclass (v1.0), lo cual supone un hito muy
importante en el camino hacia la digitalizacién, y mas
en concreto, en la implementacién de la metodologia
BIM en los proyectos y obras de la Red de Carreteras
del Estado (RCE).

En definitiva, en esta O.C. 5/2024 se establece el
lenguaje comun, Unico y estandarizado de los proyec-
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tos y obras de carreteras para que se pueda implemen-
tar la metodologia BIM en contratos con requisitos
BIM, siguiendo los ritmos del Plan de implementacion
BIM, publicado por la Comisién Interministerial.

RCEclass se caracteriza por ser un sistema multicri-
terio de aplicacion tanto a los elementos 3D de los mo-
delos BIM como al nombrado de los archivos que se
generen en los contratos sometidos a requisitos BIM.

Asimismo, se caracteriza por haber sido definido
teniendo en cuenta, entre otros aspectos, las necesi-
dades y condicionantes de la Direccion General de Ca-
rreteras y, en particular, la situacién y previsible evolu-
cién de los sistemas de gestion de activos empleados
durante la fase de operacion.

Sin lugar, a dudas, estamos ante tres 6rdenes cir-
culares muy relevantes que van a tener unas conse-
cuencias muy claras en el area de la sostenibilidad, de
la digitalizacién y de la gestion de la calidad, y que, por
todo ello, van a afectar a muchas obras de carreteras
en Espafia.
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