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Redactamos este comentario a mediados de enero
de 1974, v en la actualidad se marcan dos hechos bd-
sicos que pueden justificar un comentario.

El primero lo constituve, dentro del cuadro de los
relevos generales en el Gobierno, los que han tenido lu-
gar en el Ministerio de Obras Piiblicas y en la Direccion
General de Carreteras. Lo tinico que se puede decir a
este particular es que de la experiencia v larga vincula-
cion, tanto del nuevo Ministro como del nuevo Director
General de Carreteras, con los problemas de las carrete-
ras v el trifico esparioles, se pueden esperar en el furu-

ro grandes beneficios para nuestra red viaria, Tal como ya hemos indicado en estas pdginas en repe-
tidas ocasiones, la labor que se ha realizado en las carreteras espaniolas en los iiltimos anos es cier-
tamente ingente, pero eran tan grandes los problemas que aiin estin muy lejos de encontrarse to-
talmente resueltos, v gueda amplio campo para que el nuevo equipo demuestre su capacidad con
wnos brillantes resultados.

Otro hecho a comentar, v éste de indole puramente econdmica, es el incremento que, conto con-
secuencia de la crisis mundial del petréleo, han sufrido los precios de los materiales asfdlticos en
todo el mundo v, naturalmente, también en Espana. Estos incrementos de precio repercuten evi-
dentemente en el costo de las unidades de obra en tanto mayor cuantia cuanto mds proporcion de
asfalto contengan, pudiendo estimarse que el costo de la tonelada de aglomerado se incrementa por
este concepto aproximadamente en un 10 %.

Desgraciadamente, las circunstancias hacian totalmente imposible evitar esta subida, queddn-
donos el consuelo de que hav cierta seguridad de que no se producirdn interrupciones en los sumi-
nistros de crudo v, por consiguiente, los suministros de aglomerantes asfdlticos podrdn seguir rea-

lizandose con normalidad.

Esperemos que gradualmente se produzca una normalizacion en los mercados mundiales de
productos petroliferos, de forma que pueda evitarse la necesidad de aplicar nuevas subidas en un

futuro prdximo.

Tal como anuncidbamos en el ante-
rior numero del Boletin, dltimamente
existe gran interés en el empleo como
capa de rodadura de mezclas abiertas
construidas en caliente, como conse-
cuencia de su gran utilidad para con-
seguir superficies antideslizantes eco-
némicas y de gran eficacia. Sus bue-
nas propiedades antideslizantes bajo
trifico de alta wvelocidad se deben
principalmente a su gran porosidad,
que permite el drenaje del agua y
evita la compresion de ésta entre el
neumético y el pavimento.

Durante los meses de marzo y abril
de 1973, el Instituto del Asfalto rea-
liz6 una investigacidn encaminada a
obtener informacion sobre los méto-
dos de disefio de mezclas utilizadas
por los diversos Estados de los Esta-
dos Unidos para capas de rodadura
delgadas de mezcla abierta. A conti-
nuacion damos un resumen de la in-
formacién recogida.

La Division de Carreteras de Cali-
fornia utiliza la siguiente formula para
estimar el contenido de asfalto en las
capas de rodadura abiertas:

Porcentaje de asfalto: 15 Kc -+ 3,5

JLQFAL'I“' Ndmero 27 A Volumen VIl A Cuarto trimestre A 2017

v pavimentacién

Ke es el valor K para los aridos
gruesos determinado en el CKE.

Se preparan mezclas de ensayo con
contenidos de asfalto ligeramente por
encima y por debajo del obtenido me-
diante la férmula, Las muestras se
mezclan a una temperatura de 110° C,
se colocan en una bandeja y se dejan
endurecer a temperatura ambiente du-
rante 10 minutos. A continuacién se
examinan visualmente, observando la
cantidad de asfalto que escurre en el
fondo de la bandeja. Se selecciona un
contenido de asfalto que dé lugar a
que escurra de la mezela una pequefia
cantidad de asfalto, pero que no sea
excesiva. La experiencia indica que los
contenidos de asfalto mas frecuente-
mente utilizados oscilan entre el 55
y el 6%.



