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| COMENTARIO DE ACTUALIDAD

En estos dias (escribimos a principios de noviembre) se ha abierto al
trdfico wun tramo importante de la nueva auropista Sevitla-Cadiz, parte
de cuvo pavimento se ha efecutado con las técnicas del Pavimento To-
taltmente Asfaltico, es decir, en este tramo se ha extendido sobre la ex-
planada mejorada el espesor de aglomerado asfaltico necesario para re-
sistir el trdfico, sin la interposicion de capas de base o subbase granula-
res o tratadas con cemento.

Con ello se ha iniciado en Espaiia la aplicacion de una téenica que se
estad generalizando rapidamente en los Estados Unidos y que consti-
ruve sin duda la solucion del futuro para los pavimentos de carreteras
importantes. En un reciente viaje a los Estados nidos tuvimos ocasion de visitar la obra de ampliacion de
la New Jersex Turnpike, que estaba construyéndose por esta técnica. mediante la aplicacion de una capa
de 40 cm. de espesor de aglomerado asfaltico sobre el terreno compactado.
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La primera pregunta que se les ocurre a cuantos especialistas en obras de pavimen tacion — ingenieros o cons-
tructores — se habla de esta técnica, es si con el empleo de este sistema se logran economias apreciables res-
pecto a los sistemas tradicionales empleando bases v subbases no asfilticas. Como el contestar a esta pre-
gunia basandose en la experiencia extranjera no seria verdaderamente practico dadas las diferentes condi-
ciones economicas existentes en los diversos paises, se confio a una importante oficina téenica espanola la
realizacion del estudio de varias obras importantes recientemente construidas en Espana con solucion tra-
dicional, estudiando la alternativa de empleo del pavimento totalmente asfaltico y comparando, con los
precios vigentes en cada obra, los presupuestos de ambas soluciones. La conclusion fue esencialmente
que ambos presupuestos eran equivalentes, con pequenas diferencias en uno u olro sentido, segtin las
caracteristicas v emplazamiento de cada una de las obras. Claro estd que en esta comparacion no pudie-
ron tenerse en cuenta dos factores importantes que favorecen de forma muy apreciable al pavimento
totalmente asfiltico reduciendo su costo respecto al resultante del cdleulo citado. En primer lugar, la
economia de escala, va que la comparacion se ha hecho utilizando para tos precios del aglomerado los
establecidos para los volimenes normales de las obras, siendo evidente que el gran incremento del volu-
men que supone el empleo del pavimento totabmente asfaltico conduciria a una disminucion de este
precio. Por otra parte, la simplificacion v racionalizacion de la obra, que hace posible la disminucion del
niimero de unidades distintas a emplear, especialmente a través de la reduccion en niamero de tipos de
mdquinas, con la consiguiente simplificacion de los tajos, han dado lugar en obras realizadas a gran escala
economias importantisimas.

Faeilmente se llega por lo tanto a la conclusion de que, aparte de las numerosas e importantes ventajas pu-
ramente técnicas que este tipo de pavimenios presenta en relacion con los tradicionales, en el futuro se lo-
grard mediante su empleo una considerable reduccion, no sélo en los precios de la obra. sino también en
sus plazos de ejecucion.

Por ello, estos dias, que son los de la puesta en servicio del primer tramo espaniol de pavimento totalmente
asfiltico, constituyven sin duda una efemérides en las obras publicas espaiiolas que bien merecia le dedicdra-
mos este comentario de actualidad
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