
L a guerra de Ucrania y el posicionamiento

geoestratégico a nivel global hicieron que

la Unión Europea se replantease sus priori-

dades sobre descarbonización y sostenibilidad

medioambiental, produciéndose un cambio en los

objetivos de la Comisión Europea que ponderan

más la competitividad y la independencia industrial

frente a los objetivos medioambientales.

¿Significa esto que los objetivos medioambienta-

les y la competitividad son antagónicos? Es posible que

en algún sector económico pueda darse esta incom-

patibilidad, pero en el caso de la pavimentación asfál-

tica no es así. Con esta visión de compatibilidad se ha

celebrado la XX Jornada Nacional de Asefma los pa-

sados días 4 y 5 de noviembre, en la que bajo el lema

“Competitividad y sostenibilidad no son oxímoron en

la pavimentación asfáltica” ha querido mostrar las

aportaciones que este sector industrial hace a la mo-

vilidad de los ciudadanos, invirtiendo recursos econó-

micos y humanos en mejorar su posicionamiento co-

mo proveedor de pavimentos de alta calidad a  la

principal “red social” de nuestro país: la red de carrete-

ras.

En los últimos años, Asefma ha apoyado una es-

trategia basada en tres pilares: medir los impactos me-

dioambientales de nuestra actividad mediante las de-

claraciones ambientales de producto (DAP), invertir en

tecnología para reducir los impactos medioambientales

(siendo líderes del sector de la carretera en el Plan de

Recuperación, Transformación y Resiliencia) y promo-

viendo las inversiones en eficiencia energética apoyán-

dose en los certificados de ahorro energético (CAE).

Todas estas actuaciones fueron debidamente tra-

tadas en tres de las sesiones de la XX Jornada Nacio-

nal, con participación de empresas, administraciones

públicas y proveedores de servicios tecnológicos. Las

presentaciones no solo mostraron aspectos cualitati-
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vos sobre la bondad de las diversas actuaciones, sino

que se profundizó en su alcance cuantitativo, lo que

permitió valorar la importancia del trabajo realizado.

La revisión del Reglamento de Productos de la

Construcción va a incidir en la etapa de uso de las in-

fraestructuras viarias, y también en esta área Asefma

puede presumir de ser visionaria. El proyecto Emipav,

del que hubo una presentación, sentó las bases de la

evaluación del efecto del estado del pavimento en el

consumo de combustible de los vehículos. Apoyándo-

se en la tecnología de toma de datos procedentes de

los vehículos conectados, se ha llegado, por primera

vez a nivel mundial, a tener correlaciones precisas en-

tre el consumo de combustible, la regularidad del pavi-

mento, la pendiente de las infraestructuras viarias, con

una segmentación precisa para cada tipología de ve-

hículo que compone el parque de vehículos que circu-

lan por nuestras carreteras.

La reducción del consumo de combustible por un

adecuado mantenimiento de nuestras carreteras tiene

un primer beneficiario: el bolsillo de los usuarios. En

cierta manera, podemos decir que la actividad de pavi-

mentación traslada la sostenibilidad y la eficiencia a los

ciudadanos, que son los que realmente sufragan las

infraestructuras viarias, reduciendo sus costes y redu-

ciendo los impactos ambientales negativos.

Se puede concluir que trabajamos en ser más efi-

cientes, sostenibles y proporcionamos herramientas

para reducir la huella de carbono y las emisiones con-

taminantes generadas por el tráfico. Podemos estar or-

gullosos del trabajo realizado.

Somos sostenibles y competitivos
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