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COMENTARIO DE ACTUALIDAD

Eseribimos 2ste comentario a mediados de noviembre, es decir,
dentro de lo que, cronologicamente al menos, se ha venido habitual-
mente llamando en el campo de construccion de carreteras, final de
la temporada. Sin embargo, aunque cronolégicamente, tal como aca-
bamos de decir, lo sea, el «fin de temporada» no se acusa en cuanto
a actividad de forma tan visible como solia hacerlo en tiempos pa-
sados. Se confirma v se refuerza lo que va hemos comentado en
ocasiones parecidas en los ultimos afios, de que la temporada es-
panola de actividad en las obras de carreteras va alargdndose cada
vez mds, gracias fundamentalmente al convencimiento alcanzado por
los constructores de que nuestro clima permite continuar las acti-
vidades de construccion de pavimentos asfdliicos prdcticamenie du-

rante todo el invierno, salve en zonas v momentos excepeionales. Claro estd que también contribu-
ye a esta beneficiosa reduccion de la acentuada estacionalidad de la constriccion de pavimentos
asfdlticos el apreciable incremento del volumen de obra, que hace que los constructores encuentren
escasas las fechas disponibles para la realizacion de sus trabajos, por lo que, haciendo de la nece-
sidad virtud, aprovechan todos los dias razonablemente posibles dentro del aio para ejecutar sus
obras.

En este comentario, gque corresponde al wltimo boletin del ano, parece también adecuado
hacer una referencia a la evolucion del consumo nacional de aglomerado asfdltico. Es a rodas lu-
ces evidente que el empleo de este material se ha generalizado de tal forma que, cuando se habla
de pavimentos asfdlticos, va todo el mundo piensa fundamentalmente en el aglomerado asfdltico
en caliente, relegando a los aglomerados en frio y a los tratamientos superficiales de diversos tipos,
al papel secundario que normalmente les corresponde en todos los paises desarrollados. La situa-
cién ha cambiado mucho, evidentemente, de diez anos a esta parte, entre otras cosas, en cuanto al
equipamiento de los constructores se refiere, pues si en esa época pasada a la que nos referimos
eran contados los constructores de carreteras que tenian plantas de aglomerado, incluso entre los
considerados como muy importantes, hoy el mimero de plantas ha crecido de una forma tan no-
table que la situacion ha cambiado de signo por completo, de forma que prdcticamente no hay
constructor de carreteras grande ni mediano que no tenga al menos una planta de aglomerado de
algunas de las marcas reconocidas, vy en excelente estado de funcionamiento.

Esta abundancia de equipos suscita a veces, entre los pesimistas, el temor de lo que podria

—  pasar en un futuro inmediato si disminuvera el ritmo de actividad en construccion de carreteras.
Nuestra respuesta es stempre la misma: el ritmo de construccion de carreteras no puede disminuir
por ningtin motivo que no sea una auténtica catdstrofe nacional. Esta actividad de construir mds
vy mejores carreteras es una de las pocas en que el disfrute crea la necesidad, de 1al forma que cuan-
to mds se consiruye, mds necesidad se crea de seguir construvendo, por lo que sin duda hay que
esperar que en el aiio 1974 el abundante parque espanol de plantas de aglomerado asfdltico tra-
baje tanto o mds qgue en el muy activo anio 1973, en beneficio de nuestra red de carreteras v, en ul-
timo término, de la economia del pais.

MEZCLAS ASFALTICAS
IMPERMEABLES

PARA REVESTIMIENTOS
HIDRAULICOS

Los materiales asfélticos se utilizan
frecuentemente para revestimiento de
importantes obras hidrédulicas, tanto en
diversos paises europeos como en los
Estados Unidos. En Espaia, sin embar-
go, se han utilizado en mucho menor

escala, en lo que influyen factores de
diversa indole, que ya hemos comen-
tado en otras ocasiones en las pagi-
nas del Boletin. Uno de los factores
que sin duda han tenido mayor influen-
cia en este reducido empleo de tales
materiales en nuestras obras hidrauli-
cas, es que no se ha llegado adn. en
cuanto a su proyecto, a un grado de
precisién que permita proyectar y di-
mensionar con conocimiento exacto de
los coeficientes de seguridad involu-
crados, por lo gue frecuentemente el
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proyectista —al menos el proyectista
espaiiol— rehiye su empleo.

Entre la bibliografia disponible sobre
el empleo del asfalto en obras hidréu-
licas, ocupa un lugar destacado el
Manual MS-12, del Instituto del Asfal-
to s«Asphalt in Hydraulic Structuress,
que ya tiene bastantes afos y que ado-
lece quizas de falta de informacién
numérica precisa sobre el estudio de
las mezclas asfalticas a emplear en
tales revestimientos. Este Manual se
encuentra actualmente en proceso de
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