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Como le sigamos llamando “futuro eléctrico” en
Europa a la movilidad de coches y maquinas que aban-
donan los combustibles fosiles extraidos de la tierra, va-
mos a perder otros 10 afios con respecto a todo lo que
nos venga de China.

En la pasada Feria de SMOPYC 2026 de Zaragoza
ya pudimos certificar in situ como los visitantes se in-
teresaban y compraban equipos eléctricos, desde pa-
las cargadoras de 22 toneladas, hasta hormigoneras,
pasando por rodillos tandem.

Entre todos los equipos expuestos, destacamos so-
luciones de cero emisiones para todas las etapas de
conservacién de firmes y servicios viales. Se presenta-
ron rodillos tAndem ligeros y medianos 100% eléctri-
cos de marcas de referencia como Ammann. Estos
equipos permiten ejecutar reasfaltados nocturnos en
autopistas urbanas y Zonas de Bajas Emisiones (ZBE) al
eliminar el ruido del motor de combustién y las emisio-
nes directas de gases. Equipos imprescindibles para una
compactacion silenciosa y nocturna.

Se multiplicaron las plataformas sobre camién im-
pulsadas por baterias para el mantenimiento de ilumi-
nacién publica, tuneles, pérticos y sefializacion vial.
Destaco la adaptacion de barredoras hidraulicas eléc-
tricas de alto rendimiento de la marca Rhinoceros, fre-
sadoras de asfalto Kemroc, asi como desbrozadoras
acoplables a minicargadoras eléctricas.

Ante tal aluvién de novedades, la pregunta mas re-
currente era como conseguir la energia para estos equi-
pos cuando normalmente, estos equipos suelen reali-
zar sus trabajos lejos de puntos de acceso de recarga.

Para dar solucion a este aspecto primordial, AN-
MOPYC convoco unas mesas redondas donde se abor-

daron las necesidades para las Infraestructuras de Re-
carga Portétiles. El gran desafio para mantener carre-
teras es la movilidad de la propia obra y el futuro inme-
diato pasa por el despliegue de "Energy Hubs" moviles
(contenedores con baterias de almacenamiento masi-
vo y paneles solares desplegables) que se trasladan en
camién junto con el frente de trabajo para recargar los
equipos pesados a pie de obra en menos de una hora.

Por ahora, para los equipos méas voluminosos que
exigen una alta potencia continua en zonas remotas de
la red viaria como grandes fresadoras de asfalto o tri-
turadoras méviles, la propulsién por baterias es insufi-
ciente debido al peso. La solucién de futuro expuesta
por el consorcio europeo H2MAC se basa en pilas de
combustible de hidrégeno verde, combinando la lim-
pieza del motor eléctrico con repostajes rapidos de me-
nos de 10 minutos.

A la electrificacion de las maquinas se suma la digi-
talizacion, sistemas de telemetria avanzados que utili-
zan gemelos digitales desarrollados en centros de in-
vestigacion para predecir con exactitud el desgaste de
componentes mecanicos y gestionar el consumo de
energia en tiempo real segin la pendiente o la dureza
del asfalto.

El futuro eléctrico camina de la mano de la conduc-
cién autdbnoma y semiauténoma. Para evitar atropellos
en zonas de mantenimiento vial, las nuevas maquinas
integran vision artificial de 360° capaz de detener el
equipo si detecta a un operario a pie de obra, ademas
de la opcién de control remoto para trabajos en talu-
des peligrosos.

El gran pUblico se mostré especialmente interesa-
do por 2 grandes equipos. Destacamos por su sorpren-
dente autonomia y rendimiento:
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La pala cargadora de ruedas 100% eléctrica que
acapard6 todas las miradas en el macrostand conjunto
de SANY y Putzmeister fue la SANY SW956E.Este equi-
po pesado de alta gama representa la incursién defini-
tiva de la marca asiatica en el segmento de movimien-
to de tierras de cero emisiones de gran tonelaje para el
mercado ibérico.

Caracteristicas con un potente motor sincrono de
iman permanente que rinde una potencia continua de
200 kW 'y un par maximo de 2.800 Nm.Bateria y Auto-
nomia. Equipa una bateria de alta capacidad del fabri-
cante CATL con 350 kWh, que garantiza autonomia
para una jornada laboral completa bajo condiciones
normales de operacion.

Admite carga rpida de alta potencia, lo que le per-
mite recargar completamente sus baterias en menos de
una hora. Tiene un peso operativo de unas 19 tonela-
das, una carga util nominal de 5.800 kg y equipa un
cucharén de 3,5 m3 de capacidad.

Todos los componentes del sistema eléctrico cuen-
tan con certificacién de proteccién IP67, aislandolos por
completo del polvo, el calor y la humedad habituales
en canteras y obras de construccion de carreteras. In-
corpora de serie un avanzado sistema de cadmara pa-
noramica de 360° para maximizar la visibilidad del ope-
rador en giros complicados. La presencia de la SW956E
demostr6 que la electrificacion ya es viable en aplica-
ciones industriales severas que tradicionalmente depen-
dian en exclusiva del diésel.

El gigante asiatico LiuGong, a través de su impor-
tador exclusivo en Espafia, el Grupo DIR, exhibi6 en el
Pabell6n 7 de la Feria de Zaragoza su buque insignia
para la transicién ecoldgica pesada: la pala cargadora
de ruedas 100% eléctrica LiuGong 856HE. Se trata de
uno de los equipos eléctricos més probados del mun-
do, cuya presencia en SMOPYC 2026 vino respaldada
por sus primeras e importantes ventas a empresas es-
pafolas del sector de las graveras, plantas de asfalto y
la obra publica vial.

Esta pala cargadora de gran formato destaca por
competir directamente en potencia y capacidades me-
cénicas con cualquier equivalente diésel de su catego-
ria. Se sitta en la categoria de las 22 toneladas (22.280
kg), idonea para el movimiento de aridos pesados.Bate-

ria y Almacenamiento: Incorpora una bateria de tecno-
logia LFP (Litio-Ferrofosfato) fabricada por CATL con
una enorme capacidad de 423 kWh.

Ofrece una autonomia lider en el mercado que os-
cila entre 7 horas en trabajos de carga muy intensos y
maés de 12 horas en flujos de trabajo ligeros. Esto cu-
bre sobradamente un turno completo de mantenimien-
to de carreteras o canteras. Admite un rango de cucha-
ras de 2,7 a 5,6 m3 (estandar de 3,5 m3).

Su tren de potencia eléctrico genera 180 kW de po-
tencia nominal, entregando el par motor maximo de
forma instantanea. Los datos oficiales reflejan un aho-
rro estimado de hasta 150 litros de diésel al dia en com-
paracién con una pala convencional de 20 toneladas.
Al carecer de motor de combustion, filtros de aceite pe-
sados, sistemas de escape o AdBlue, los costes de man-
tenimiento preventivo se reducen hasta en un 50%. Al
no emitir ruidos ni gases contaminantes, resulta perfec-
ta para plantas de reciclaje de asfalto periféricas o noc-
turnas, asi como para proyectos de mantenimiento vial
dentro de Zonas de Bajas Emisiones (ZBE).Si te interesa,
puedo proporcionarte informacién sobre los tiempos
de recarga en redes trifasicas industriales para esta ba-
teria de 423 kWh o los detalles de la garantia que ofre-
ce LiuGong en sus componentes eléctricos para Espaia.

Estoy convencido que para la préxima SMOPYC
2029 la realidad serd enteramente eléctrica, pero mien-
tras llegue la proxima convocatoria, podremos apreciar
del siguiente nivel que vendra en el mundo de la ma-
quinaria con la robotizacién y disfrutar de alguno de los
robotaxis que la Comunidad de Madrid va a lanzar a
finales de 2026 un proyecto para probar los vehiculos
auténomos conocidos como robotaxis en Espafia, una
iniciativa que ya se encuentra en marcha en ciudades
como Wuhan (China) o las estadounidenses Phoenix
o Miami y que previsiblemente revolucionara la indus-
tria de los VTC en los proximos afos.

Los robotaxis son vehiculos que funcionan sin con-
ductor a través de una combinacién avanzada de inte-
ligencia artificial, sensores y software, lo que les permi-
ten cumplir los recorridos previstos, tomar decisiones
en tiempo real y recoger a los pasajeros para iniciar el
trayecto.

El proyecto de la Comunidad de Madrid contara
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con la participacion de Uber, Cabify y Bolt, que desple-
garan entre 50 y 100 vehiculos con tecnologia de auto-
matizacion de nivel 5 -no necesita conductor- a finales
de 2026
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