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Nuestra economía y sociedad está acostumbrada

a “liderar” las peores posiciones en la gran mayoría de

indicadores que tienen que ver con la carretera.

Sorprendentemente, somos el segundo país de Eu-

ropa con mayor potencia renovable instalada, supe-

rando la barrera histórica de los 100.000 megavatios

(MW) de capacidad limpia. El país solo es superado en

volumen total por Alemania dentro de la Unión Euro-

pea. En términos de producción, las fuentes limpias

(viento, sol y agua) ya generan más del 56% de toda

la electricidad de España.

España recauda alrededor de 21.500 millones de

euros anuales combinando los impuestos que gravan

los carburantes (tanto la gasolina como el diésel). De

esta cantidad total, la mayor parte procede del Im-

puesto Especial sobre Hidrocarburos (IEH), esto supo-

ne una recaudación que ronda los 13.000 millones de

euros al año según los datos de la Agencia Tributaria, a

lo que se suma la recaudación del IVA.

Es decir, no tenemos petróleo, somos líderes en la

generación limpia de energía y evitar emisiones de

CO2 se nos dice que debe ser nuestra mayor preocu-

pación.

Pero aquí empiezan los habituales problemas de

nuestro sector, España se sitúa a la cola de la Unión

Europea en el despliegue de infraestructura de carga

eléctrica, existen algo más de 53.000 puntos de recar-

ga públicos “operativos”, pero el 24% de los puntos

instalados en el país (más de 17.000) no funcionan o

se encuentran fuera de servicio, lo que deja a uno de
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cada cuatro cargadores inutilizable. A todo esto se su-

maría una desigualdad regional, tres comunidades au-

tónomas aglutinan el 43% de toda la infraestructura

nacional: Cataluña (más de 9.100 puntos), Madrid

(cerca de 5.000) y Andalucía (unas 4.700). Los carga-

dores ultrarrápidos (a partir de 150 kW) suponen una

fracción pequeña del total.

Recordemos que un coche eléctrico emite entre un

60% y un 78% menos de CO₂ que uno de gasolina a

lo largo de todo su ciclo de vida. Aunque el eléctrico

genera más contaminación durante su fabricación,

compensa esa "deuda de carbono" rápidamente al no

emitir gases por el tubo de escape. La media en Euro-

pa de los coches 100% eléctricos alcanza aproxima-

damente el 20% del mercado de vehículos nuevos

(casi 1 de cada 5 ventas). En España la cuota de mer-

cado se sitúa en torno al 9% para los turismos eléctri-

cos puros. En China se acercan al 40% de ventas y es-

peran llegar en breve al 60%.

A la falta de infraestructuras de puntos de recarga

se añade que España es el país de la Unión Europea

donde menos personas viven en viviendas unifamilia-

res, ya que la gran mayoría de la población reside en

bloques de pisos. Según el informe de vivienda publi-

cado por la oficina estadística Eurostat, solo el 35% de

la población española vive en una vivienda unifamiliar

o adosada, frente al 65% que lo hace en un aparta-

mento o piso.

Por si esto no fuera poco, los vehículos eléctricos

ya han superado a los convencionales en precios más
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asequibles y con un mantenimiento con tendencia a

cero, un caballo de batalla no menor, ya que hasta ha-

ce poco esta clase de vehículos se reservaba a clientes

de gama alta y con residencia unifamiliar.

La conclusión es que parece que el Estado sacrifi-

ca las emisiones de CO2, la balanza comercial y el po-

der adquisitivo de los españoles por la ingente canti-

dad de dinero que se recauda gracias el petróleo,

somos adictos a la inmediatez, al cortoplacismo, a la

improvisación, a la puñalada de pícaro, a una falta de

visión y de proyecto que me hace sangrar los ojos al

haber recabado los fríos datos que he recabado para

esta humilde Tribuna.

“El reciclado de mezclas asfalticas representa un papel principal
en el ahorro de recursos naturales” (Art. Mezclas templadas con
reutilización total del RAP con tasa alta y tasa total)

#29 AFIRMACIONES ASFÁLTICAS

#SOSTENIBILIDAD_Y_MEDIO_AMBIENTE


