Novedades en la maquinaria de Férmula 1

Siete rodillos BOMAG de ultima genera-
cidn participan en la construccion del
circuito de Formula 1 de Madrid

La construccion de un circuito destinado a la For-
mula 1 representa uno de los mayores desafios en la
ejecucion de firmes asfélticos. La regularidad superfi-
cial, la homogeneidad de la compactacion y la calidad
del acabado adquieren una importancia fundamental

en un trazado disefiado para vehiculos que alcanzaran
velocidades extremas.

En este exigente proyecto, siete rodillos tindem pi-
votantes BOMAG BW 174 AP-5 AM HYBRID, equi-
pados con ASPHALT MANAGER y BOMAP, han parti-
cipado en los trabajos de compactacion, combinando
diferentes tecnologias orientadas a conseguir una ele-
vada calidad superficial, homogeneidad y eficiencia du-
rante todo el proceso. Destacamos las principales ca-
racteristicas de estas maquinas.

Direccién pivotante: menos marcas y mayor cali-
dad superficial

Una de las principales ventajas de los rodillos BO-
MAG BW 174 AP-5 AM HYBRID utilizados en esta
obra es la combinacion de su sistema de direccion pi-
votante con el tambor dividido, una solucién especial-
mente indicada para trabajos donde la calidad final de
la superficie es determinante.

El tambor dividido permite que sus dos mitades gi-
ren a diferente velocidad durante los giros y cambios
de trayectoria. De esta forma se reduce el arrastre y el
desplazamiento lateral de la mezcla asfaltica que puede
producirse con un tambor convencional durante las
maniobras.

Esto se traduce en una ventaja especialmente im-
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portante en las capas de rodadura: se minimizan las
marcas sobre el asfalto y se consigue una superficie
mas uniforme, homogénea y con un excelente acaba-
do superficial.

A esta caracteristica se suma la direccién pivotante y
la posibilidad de trabajar en marcha de cangrejo, des-
plazando lateralmente los tambores y aumentando la
versatilidad del rodillo durante las diferentes fases de
compactacion.

En una infraestructura como un circuito de Férmu-
la 1, donde la regularidad superficial y la calidad del
acabado son factores criticos, la combinacion de direc-
cion pivotante y tambor dividido supone una ventaja
especialmente relevante.

ASPHALT MANAGER: control inteligente de la
compactacion disefiado por BOMAG

Los siete rodillos incorporaban ademas el sistema
BOMAG ASPHALT MANAGER, una tecnologia que
adapta automaticamente la energia aplicada durante
el proceso de compactacion en funcién de la respuesta

del material.

El objetivo es alcanzar los valores requeridos de una
forma eficiente y homogénea, reduciendo pasadas in-
necesarias y ayudando al operador a mantener un pro-
ceso de compactacion controlado.

En una obra de estas caracteristicas, disponer de
siete maquinas equipadas con el mismo sistema de
compactacién permite ademas trabajar bajo criterios
homogéneos en las diferentes zonas del trazado.

ASFALTO
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Tecnologia HYBRID: eficiencia durante la compac-
tacién

Los BW 174 AP-5 AM HYBRID combinan las pres-
taciones de compactacion del rodillo tindem con una
tecnologia hibrida disefiada para aprovechar la energia
y reducir la demanda sobre el motor térmico en deter-
minados momentos de trabajo.

Esto permite mejorar la eficiencia energética de la
maquina y contribuir a la reduccién del consumo de
combustible y de las emisiones, sin renunciar a las pres-
taciones necesarias durante la compactacion.

BOMAP: informacion para una compactacion mas
homogénea

La tecnologia embarcada se completa con BOMAP,
la solucion digital de BOMAG para el control y docu-
mentacion de los trabajos de compactacion.
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conseguir una mayor homogeneidad a lo largo de la
superficie ejecutada.

Siete maquinas, cuatro tecnologias y un mismo
objetivo

La participacion de seis BOMAG BW 174 AP-5
AM HYBRID en la construccién del circuito supone la
combinacién de cuatro elementos especialmente rele-
vantes para este tipo de obra: direccion pivotante, AS-
PHALT MANAGER, tecnologia HYBRID y digitaliza-
ciéon mediante BOMAP.

El objetivo comun es conseguir una compactacién
eficiente y homogénea, minimizando las marcas sobre
la mezcla y alcanzando una elevada calidad del acaba-
do superficial.

En una infraestructura en la que la regularidad del
firme serd determinante para el comportamiento de los

BOMAP permite visualizar el progreso del trabajo y
facilita al operador informacién para identificar las zo-
nas ya compactadas y aquellas en las que todavia es
necesario continuar trabajando.

En un proyecto de esta dimension, la combinacion
de siete rodillos con herramientas digitales de control
contribuye a mejorar la trazabilidad del proceso y a

futuros monoplazas, la tecnologia aplicada durante su
construccion adquiere un papel protagonista.

Porque antes de que la precisiéon se mida en milé-
simas de segundo, comienza midiéndose sobre el as-
falto.

https://youtu.be/TqgHNVduoAoj
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Planta asfaltica AMMANN UNIVERSAL
ABP320 de ASFALTOS DE MADRID

(EIFFAGE).

El circuito esta hecho con 3 capas y asfaltado en
continuo mediante silos de transferencia y extendedo-
ras en paralelo.

La rodadura es una mezcla SMA con betin modi-
ficado y en la mitica curva LA MONUMENTAL lleva
bettin modificado en la capa base, algo poco habitual.

La nueva planta creada por Eiffage construccién y
Padecasa, se estrend oficialmente el 9 de Octubre de
2024.

Después de casi tres décadas y mas de 7.000.000
toneladas de asfalto fabricado, la planta de asfalto de
Vicalvaro se despidi6 para dar paso a una nueva era as-
féltica. Desde 1994, esta planta ha sido un pilar funda-
mental en la fabricacion de toneladas de asfalto, con-
tribuyendo significativamente al desarrollo de
infraestructuras en toda la comunidad de Madrid.

Considerada como la planta de aglomerado mas
moderna en Espafia, marca un antes y un después en
la industria. Con una capacidad de produccién estima-
da en unas 350,000 toneladas al afio, esta instalacion
requiere una inversién total superior a 9 millones de eu-
ros que obligan a un disefio de eficiencia maxima de la
optimizacién de costes. Pero no solo el aspecto econo-
mico es un aspecto a destacar sino que el proyecto
también brinda un impacto ambiental positivo signifi-
cativo.

Una de las caracteristicas mas destacadas de esta
planta es su sistema de reciclado, disefiado para alcan-
zar tasas del 60%. En comparacion con el modesto
15% de la planta anterior, esta mejora permitira reutili-
zar el fresado procedente de pavimentos envejecidos
para las operaciones de renovacion de los pavimentos
asfalticos de Madrid. Esto no solo reduce el consumo
de recursos naturales como aridos y petroleo, sino que
también elimina 150,000 toneladas de arido extraido
y transportado, 2,250 toneladas de betdn y 150,000
toneladas de fresado que de otro modo irian a parar a
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vertederos.

Ademas, el empleo de altas tasas de reciclado con-
duce a un ahorro notable de emisiones de gases de
efecto invernadero, estimadas en unas 443 toneladas
de CO2 al afio. Otro avance ambiental clave es la ali-
mentacion del quemador de la planta con gas natural
en lugar de fuel. Esta modificacién reducird las emisio-
nes directas de gases de efecto invernadero en aproxi-
madamente 1,2 kg de CO2 por tonelada fabricada, lo
que equivale a un ahorro anual de 300 toneladas de
CO2.

La planta esta equipada con un sistema de espu-
macioén de betin que permitird una mejor envoltura del
conjunto de materiales, logrando una reduccién signifi-
cativa de la temperatura de fabricacién de la nueva
mezcla, disminuyendo asi las emisiones de CO2 en tor-
noal 9,5%.

Es importante destacar que la transicion hacia un
parque de ligantes alimentado eléctricamente también
juega un papel crucial en la reduccién de emisiones de
CO2. Este cambio reduce las emisiones directas de ga-
ses de efecto invernadero en aproximadamente 350
toneladas al afio en comparacién con el uso de calderas
de aceite térmico.

En resumen, estas mejoras representan una reduc-
cion del 55% en las emisiones de gases de efecto in-
vernadero al afio, lo que estd alineado con los objeti-
vos de reduccion establecidos para la Unién Europea
(una reduccion del 40% con respecto a 1994 para el
afio 2030). La nueva planta de aglomerado de Vical-
varo no solo marca un avance en términos de eficiencia
y productividad, sino que también establece un estan-
dar mas alto en términos de sostenibilidad ambiental
para la industria.



